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GRAN PREMIO DI MALESIA Secondo l’ex pilota Stuck, commentatore televisivo, rischio di caccia all'uomo sul circuito di Sepang 


C'è un accordo trasversale anti-Michael 


Sotto la spada di Damocle 
di un improvviso temporale 


SEPANG In molti, specie tra i top team, sono lì ad augu- 
rarsi che le condizioni climatiche in Malesia, siano mi- 
gliori di quanto non lo siano state a Melbourne. La 
pioggia durante la prima sessione di prove valide per 
la composizione della griglia di partenza ha in effetti 
condizionato pesantemente le prestazioni di tante scu- 
derie e di tanti piloti attesi a ben altre prove, Il perico- 
lo però c'è, ancora. Le previsioni meteo infatti indicano 
come possibili improvvisi temporali nell’area del circui- 
to di Sepang, in particolare proprio oggi, quando cioè si 
terrà la prima sessione di prove. Ricordiamo che da 
quest'anno la griglia di partenza viene definita som- 
mando i tempi delle due sessioni di prova, la seconda 
delle quali si tiene nelle ore precedenti la gara. 


Villeneuve: resto alla Sauber 


SEPANG Jacques Villeneuve 
ha smentito le voci secon- 
do le quali quello della 
Malesia potrebbe essere il 
suo ultimo Gp con la Sau- 
ber. «Non è affatto vero - 
ha detto il pilota canade- 
se - i rapporti con Sauber 
sono ottimi, stiamo lavo- 
rando sodo. Il Gp d'Au- 
stralia è andato come è 
andato perché siamo in ri- 
tardo con lo sviluppo del- 
la macchina». 


Jacques Villeneuve 


Presto ci sarà il Gp di Grecia 


SEPANG Anche Ja Grecia è pronta a dotarsi di un circuito 
per la Formula Uno. Il ministro del Turismo greco, Di- 
mitris Avramopoulos, ha affermato che la località pre- 
scelta potrebbe essere Viotia, a un centinaio di chilome- 
tri dalla capitale. Avramopoulos non ha dato ulteriori 
dettagli, ma è evidente che l’interesse del governo gre- 
co per un autodromo in grado di ospitare la Formula 
Uno deriva dal prossimo ingresso della Turchia nel cir- 
co dell’alta velocità. Il prossimo 21 agosto debutterà 
Nel mondiale il Gran premio di Turchia che si correrà 
nella parte asiatica di Istanbul. 


Messico, forse rinvio al 2007 


SEPANG Il Gran premio del Messico dovrebbe entrare a 
far parte del calendario mondiale dalla prossima sta- 
Silone, e precisamente nell’ottobre 2006, ma il condizio- 
nale, a questo punto, è d’obbligo. Secondo quanto ripor- 
tato dalla stampa messicana, infatti, gli organizzatori 
avrebbero chiesto una proroga, forse addirittura di un 
Mese, Alla base di questa richiesta pare ci sia essenzial- 
Mente un problema tuto sommato non da poco: i lavori 
Nell'area interessata non sarebbero infatti nemmeno 
Iniziati. Difficile a questo punto pensare a un appunta- 
Mento messicano nel 2006. 


Schumi invitato a San Marino 


SAN MARINO Saranno Jean Todt, Michael Schumacher e 
Andriy Shevchenko a premiare, il 21 aprile al palazzo 
del Kursaal, i vincitori della seconda edizione dei «San 
arino Sport Awards», riconoscimento agli atleti del Ti- 
‘ano che si sono distinti a livello nazionale e internazio- 
ale. Quest'anno per la prima volta sarà assegnato an- 
che il «Premio Fair Play» all'atleta che si sarà contraddi- 
Stinto per lealtà e correttezza sportiva. A selezionare «L' 
atleta dell'anno». sarà una giuria presieduta dallo stes- 
So dg della Ferrari, ma anche i cittadini di San Marino 
Potranno esprimere voti sul campione e sullo sport pre- 
ferito attraverso una votazione telefonica. 


SEPANG Chi ha paura di Mi- 
chael Schumacher? La Bi- 
ld, il più popolare quotidia- 
no tedesco, ha rivelato Pesi 
stenza di una sorta di pat- 
to anti-Schumi. Un accor- 
do trasversale tra piloti, 
che l’obiettivo dichiarato 
di far fuori (metaforica- 
mente s'intende) il sette 
volte campione del mondo 
dalla corsa al titolo 2005. 

Questa rabbiosa reazio- 
ne sarebbe stata scatenata 
dal comportamento del pi- 
lota Ferrari dopo l’inciden- 
te con Heidfeld nel Gp 
d'Australia. 

Secondo i suoi colleghi, 
il crash che ha messo fuori 
gara la Williams e la rossa 
è stato innescato dallo stes- 
so Schumacher, accusato 
di aver affrontato il contat- 
to con il connazionale con 
eccessiva irruenza, e di 
non essersi successivamen- 
te scusato. Schumi, come 
sempre, sull'argomento 
non si pronuncia. Lo fa il 
suo manager Willi Weber, 
ricordando che si è tratta- 
to di un normale incidente 
di gara, come hanno testi- 
moniato i com- missari di 
pista. «E allora - dice Willi 
- di cosa dovrebbe scusar- 
si», ( 


roi Nel team della Casa di Maranello si rafforza la convinzione di anticipare l'esordio della F2005 


tiche performance in pista. 

Avete presente Jacques 
Villeneuve:e la sua pateti- 
ca parabola discendente? 
Ha conquistato un mondia- 
le nel modo che tutti ricor- 
dano (a sportellate con 
Schumi, per chi ha cancel- 
lato l’immagine di quel lon- 
tano epilogo di stagione 
1997), in seguito, vicende 
Bar a parte, si è trasforma- 
to in un clamoroso flop. 
Chi avesse dubbi in propo- 
sito può chiedere chiari- 
menti a Briatore e Sauber. 

Una domanda, a questo 
punto, sorge spontanea: 
questo fantomatico patto 
anti-Schumacher, se esi- 
ste, quanto può incidere su- 
gli eventi del Gran premio 
di Malesia? Solo superfi- 
cialmente, conoscendo gli 
attori in campo. 

Li vogliamo citare? Jen- 
son Button, al di là delle di- 
chiarazioni bellicose alla 
stampa inglese, è uno che 
in staccata alza rigorosa- 
mente il piede, quando si 
trova fianco a fianco con 
tizzoni d'inferno del cali- 
bro di Michael Schuma- 
cher. 

Fernando Alonso, mal- 
grado l’interessata sponso- 

rizzazione di 


Uno che la emesse Briatore, non 
sa lunga, tao possiede la mo- 
Hans-Joachim Molto difficilmente struosa capaci- 
Stuck, ex pilo- H 5 piloti tà di reggere 
ta di Formula gli altri piloti tensioni e rit- 
Uno e attual- usciranno ad avere. mi che ha tra- 
mente com- carta bianca sformato Schu- 
mentatore sul- È mi nel pilota 
le reti televisi- dai loro manager più vincente 
ve tedesche, ar-  INizsemeeeeeeee della storia del- 


riva a parlare 

di rischio «caccia all'uomo» 
in Malesia. L’incazzo con 
Schumacher è tale, dice 
Stuck, che in questo 
weekend non ci si dovreb- 
be stupire se avvenisse 
qualche «incidente fortui- 
to». 

«Montoya, Alonso e But- 
ton useranno gli stessi me- 
todi - aggiunge l’ex pilota 
di March e Alfa - lo noti 
già: non hanno più rispet= 
to, non gli lasceranno più 
fare una cosa del genere. 
C'è una nuova aggressivi- 
tà in Formula Uno: tutti 
vogliono buttare il monu- 
mento giù dal piedistallo. 
Il problema di Schuma- 
cher è che lui, in questa si- 
tuazione, ha tutto da per- 
dere e niente da guadagna- 
re». 

Una tesi che non condivi- 
diamo, Chi ha tutto da per- 
dere, se si scatena una cac- 
cia all'uomo in rosso, sono 
i cani sciolti che puntano 
sulla sua eredità (di imma- 
gine e di carisma). Guada- 
gnarsela a sportellate pa- 
gherebbe scarsi dividendi, 
perché il bello viene sem- 
pre dopo: quando quel suc- 
cesso avventuroso lo devi 


confermare con altre iden- 


l’automobili- 
smo da corsa. 

Juan Pablo Montoya, for- 
se; è l’unico che potrebbe 
scientificamente rompere 
le scatole, se volesse inter- 
pretare il ruolo del pierino 
guastafeste. Ma lo vedete 
Ron Dennis dargli carta 
bianca in pista, nel momen- 
to in cui la McLaren sta 
per tornare al top, giocan- 
dosi così ogni chance irida- 
ta? Non siamo a «Scherzi a 
parte», per fortuna di tutti 
Nol. 

Il risultato di questa ve- 
lenosa giostra è allora scon- 
tato: consolida la provviso- 
ria leadership di Fisichella 
e rafforza nel team Ferrari 
la convinzione di dover: ac- 
celerare l’esordio . della 
F2005. Il primo, basso pro- 
filo è pedalare, arriva a Se- 
pang nei panni del favorito 
d’obbligo, dopo l’exploit 
d'esordio. La seconda, invi- 
perita per il reato di lesa 
maestà perpetrato dai soli- 
ti noti, studia rapide con- 
tromosse per battere la 
concorrenza grazie a una 
ritrovata supremazia tecni- 
ca. Ìn ogni caso, sarà un 
Gran premio da non perde- 
re. 

Riccardo Roccato 


- 


Prima di aprire il circuito ai bolidi gli addetti alla pista di Sepang radono l'erba ai bordi della pista. 


n di i i 


ì Circuito ala ango O 


Mi QUALIFICHE 

Domani 

‘ore 4-Rait 

[GARA oi 
®Domani 

ore 7.55 - Raif 


ANSA-CENTIMETBI 


Marcia 


SEPANG Nell'aria rovente del circuito di 
Sepang (39 Go e su un asfalto che 
ha toccato i 59 gradi, Michael Schuma- 
cher non è riuscito ad andare al di là 
del 16.0 tempo nella seconda sessione 
delle prove libere in preparazione del 
Gp oa Malesia, pur rimanendo in pi- 
sta il doppio dei suoi avversari. Men- 
tre nella prima sessione il miglior tem- 
po era stato ottenuto dalla Toyota di 

icardo Zonta (1'34”092, il miglior 
tempo dell'intera giornata), nella se- 
conda sessione il tempo migliore è sta- 
to fatto segnare dalla Sauber di Felipe 
Massa (1'35”608) davanti alla McLa- 
ren di Juan Pablo Montoya (a 12 mille- 
simi) e alla Toyota ancora di Zonta (a 
69 millesimi). 

Schumacher ha fatto complessiva- 
mente 35 giri nelle due sessioni. Per 
lui il miglior tempo è stato quello otte- 


Cala l'interesse per le prove libere del venerdì ma continua la fronda contro le Rosse 


Accuse dai team per | test sulla F2005 


nuto nella prima (1'36”011), mentre 
nella seconda è stato solo 16.0 
(1'87”270). Nonostante i suoi 193 chilo- 
metri complessivi, il campione tedesco 
non è mai riuscito a precedere il com- 
pagno di squadra, che alla fine pur fa- 
cendo in tutto solo 11 giri ha ottenuto 
il 7.0 tempo (1'35”949). Per il brasilia- 
no anche un'uscita di pista. 

Migliori di ALe delle Ferrari sono 
state le prove libere di McLaren e Re- 
nault. La McLaren nella seconda ses- 
sione ha ottenuto rispettivamente il 
2.0 (Montoya) e il 4.0 tempo (Raikko- 
nen), la Renault il 6.0 (Fisichella) e il 
9.0 (Alonso). Per Montoya 18 giri in 
tutto, e 12 per Raikkonen (anch'egli 

rotagonista di un'uscita di pista); per 

kisichella 18 giri in tutto, e 17 per 
Alonso. 

Continua frattanto la fronda anti 


Ferrari in F1. Oggetto del contendere, 
in particolare, i test. Le nove scuderie 
del Circus hanno diffuso informalmen- 
te un documento, fatto circolare attra- 
verso la Minardi, in cui sostengono 
che la posizione della Ferrari non è 
corretta perchè la scuderia di Maranel- 
lo eo i suoi test per lo sviluppo 
della F2005 a differenza di tutti gli al- 
tri. Immediata la replica della Ferrari, 
anch'essa peraltro diffusa in modo in- 
formale. Il direttore generale, Jean To- 
dt, si è detto «sorpreso» per la nota 
non ufficiale fatta circolare dalle altre 
scuderie, e ha ribadito quello che è da 
sempre il suo punto di vista: «Il compi- 
to delle squadre non è quello di fare i 
regolamenti ma di avanzare propo- 
ste». Il direttore generale della Ferrari 
ha peraltro ribadito che «la Ferrari è 
aperta a discutere tutte le proposte». 
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GRAN PREMIO DI MALESIA Le Frecce d’argento nella prima prova mondiale hanno avuto problemi a una paratia laterale della scocca 


McLaren e Williams alla prova di appello 


La Bar ottimista dopo i test di Jerez in cui si sono verificati i problemi capitati in Australia 


Gli addetti di Sepang preparano la pit-lane in vista del Gran premio di domani. 


FISICHELLA 


SEPANG Magari parlare di 
prova Snnelo è prematu- 
ro, dopo solo la prima di di- 
ciannove tappe sulla strada 
del mondiale. Ma è indub- 
bio che per McLaren e Wil- 
liams, la gara di questo fine 
settimana diventa una veri- 
fica importante, specie se ca- 
drà l'alibi di prove tutto 
sommato anomale come fu- 
rono quelle australiane con- 
traddistinte dalla pioggia 
del venerdì. Insomma una 
prima risposta (magari an- 
che dalla Bar, lo scorso an- 
no pur sempre seconda) è at- 
tesa per vedere se solo la Re- 
nault è in grado di recitare 
il ruolo di anti-Ferrari o se 
le minacce al trono di Mara- 
nello arriveranno anche da 
altre parti. 


McLaren. In Australia* 


dopo le strepitose prove del 
venerdì (anche De La Rosa 


aveva fatto meraviglie), so- 
no arrivati solo quattro pun- 
ti, tre dall’esordiente sulle 
Frecce d’argento Montoya, 
uno da Raikkonen. Ci si at- 
tendeva francamente di più, 
anche visti i test pre-mon- 
diali. Di attenuanti i due pi- 
put ne hanno avute: oltre al- 
Lene condizionate dal 
tempo che hanno. co- 
Rsri i car piloti in quinta 
fila, le due vetture in gara 
hanno avuto problemi alla 
scocca, in particolare a una 
paratia laterale (difficoltà 
accusata da entrambe le vet- 
ture). Kimi poi, è stato co- 
stretto a cominciare la gara 
dai box da un problema elet- 
tronico e così il quadro è 
completo. Ci si ferma però 
'erché al di là delle dif- 

coltà oggettive patite dai 
due piloti, le monoposto 
spinte dal motore Mercedes 
non hanno praticamente 


BRIATORE 


Dopo il successo di due settimane fa il pilota romano della Renault è in crescita 


In F1 da 10 anni, ora è favorito 


mai fatto vedere lo spunto 
necessario a inserirsi nel di- 
scorso per la vittoria e forse 
anche per il podio. Se Mon- 
toya non avesse effettuato 
l'ennesimo fuoripista, forse 
avrebbe potuto arrivare più 
vicino ad Alonso e a Barri- 
chello, ma il colombiano 
non ha mai dato l'impressio- 
ne di essere più veloce o di 
aver comunque un maggio- 
re spunto per poter realisti- 
camente tentare il sorpasso 
ai danni dello spagnolo. 
Raikkonen del resto ha su- 
perato la F2004m di Schu- 
macher, ma solo durante il 
primo rifornimento. I proble- 
mi accusati hanno fatto ve- 
nire in mente ai più mali; 

la fragilità delle Frecce d'ar- 
gento della passata stagio- 
ne, ma questa volta sem- 
brano davvero essere state 
solamente difficoltà occasio- 
nali, ma davvero a Sepang 


la McLaren deve dare un se- 
gnale ben diverso. 
Williams, In questo caso 
si può parlare di anonimato 
per quanto riguarda la vet- 
tura, non per i piloti. Web- 
ber ha chiuso la gara d’esor- 
dio al quinto posto, Heidfeld 
è rimasto coinvolto nell’im- 
patto con Michael Schuma- 
cher ma sarebbe finito con 
ogni probabilità a punti. 
L’australiano è parso velo- 
ce, il tedesco ha dato qualco- 
sa in meno ma può fare be- 
ne. E la monoposto bianca e 
blu, e non è Doo il neo del 
pacchetto-Williams. Anche 
e sopratutto dal punto di vi- 
sta aerodinamico, la mono- 
posto appare acerba, senza 
una propria identità diffici- 
le da recuperare in poco 
tempo. Le difficoltà palesa- 
te lo scorso anno nel correre 
ai ripari dopo un progetto 
inadeguato dal pun- to di vi- 


sta aerodinamico (ricordate 
‘il musetto a tricheco?) non 
depongono a favore della 
scuderia di Frank Williams, 
vedremo se questa volta an- 
drà diversamente. Per Se- 
pang sono comunque annun- 
ciati nuovi componenti mec- 
canici e un contributo impor- 
tante da parte Michelin. 

Bar. Fuori dai punti in 
Australia, la Bar torna a Se- 
pang, circuito dove centrò il 
suo primo podio. Il team ap- 
pare ottimista dopo i test 
svolti a Jerez, che avrebbe- 
ro permesso di verifcare la 
natura dei problemi accusa- 
ti in Australia. In casa Bar 
si attende dunque un pro- 
gresso anche significativo, 
puntando su diverse tempe- 
rature e sulla possibilità di 
partie con un motore nuovo, 
circostanza che, per come è 
maturata, ha sollevato qual- 
che critica. 


Per il team manager sE Renault in molti nella Pr contenti della vittoria di Giancarlo 


«Quasi più italiani noi della Ferrari 


Si è sempre dimostrato migliore del compagno di scuderia 


SEPANG Ha già centrato 
l’obiettivo che si era prepo- 
sto in inverno, Giancarlo Fi- 
sichella, «vincere un Gran 
premio la cui premiazione 
si svolge lo stesso giorno 
della gara...», ma non ci so- 
no dubbi che ora il romano 
intenda continuare sulla 
falsariga intrapresa a Mel- 
bourne. In Malesia, per la 
prima volta nella sua car- 
riera, Giancarlo partirà nel- 
le vesti di favorito. 

Ora sta a lui rimpingua- 
re un palmares ancora scar- 
no, nonostante il talento 
del portacolori Renault sia 
provato e riconosciuto. 

In Formula Uno da dieci 
anni, Fisichella ha esordito 
con la Minardi nel Gran 
premio d’Australia del 
1996. Da allora ha cambia- 
to cinque volte squadra (Mi- 
nardi, Jordan, Benetton 
ora Renault e Sauber) e ha 
preso il via in 142 Gran 
Premi, risultando così il 
quarto pilota più esperto 
del Circus fra quelli in atti- 
vità (più di lui hanno corso 


LRenal 


Giancarlo Fisichella sta abituandosi ai successi nei Gp. 


solamente la coppia fer- ra- 
rista e Coulthard). 

Numeri importanti, cui, 
come detto, non corrispon- 
de un bottino adeguato. La 
vittoria di due settimane fa 
è la seconda per Giancarlo, 
primo anche in Brasile nel 


2004. 

Due sono pure le parten- 
ze al palo, la più recente da- 
tata Australia 2005, la pri- 
ma Austria 1998, quando 
guidava una Benetton spin- 
ta dal motore Mecachrome. 

Un giro più veloce (Spa- 


gna 1997) e dieci podi com- 
pletano l’attuale collezione 
di trofei. Sono numeri da 
far crescere nelle prossime, 
imminenti, occasioni. 

Dove invece Fisichella 
non deve dimostrare alcun- 
ché è nel «confronto diret- 
to». Dal 1996 a oggi sola- 
mente una volta l'italiano 
ha concluso la stagione alle 
spalle di un' compagno di 
squadra, nel 1998, quando 
cedette a Wurz di un solo 
punto (Benetton il team). 

Ma fu quella l’eccezione, 
la regola, infatti, lo-ha vi- 
sto superare di slancio com- 
pagni blasonati (Ralf Schu- 
macher, Button), giovani in- 


, teressanti (Sato, Massa) e 


carneadi di passaggio (Fir- 
man, Baumgartner), 

Il 2005 sarà importante 
anche in questo senso; 
Alonso, suo compagno in 
Renault, si annuncia l’osta- 
colo più alto mai incontra- 
to; ma superarlo, questa 
volta, potrebbe voler dire 
precedere anche tutti gli al- 
nuto 

Marco M. Nagliati 


«E domani, come in ogni gara, possiamo finire sul podio» 


SEPANG La Ferrari in Italia è 
un simbolo, un orgoglio na- 
zionale e nessuno lo nega. 
Però vivere per un po’ nella 
dimensione di chi rappresen- 
ta «l'altra Italia» a Flavio 
Briatore piace da morire. Ci 
gongola dentro a questo nuo- 
vo ruolo. Da un lato lo diver- 
te, dall'altro lo rende orgo- 
glioso, «perchè fa bene allo 
sport. Non solo non c'è nien- 
te di male, anzi. E poi, la- 
sciatemelo dire, la Renault 
a conti fatti sarà pure fran- 
cese, ma questa Renault è 
quasi più italiana della Fer- 
rarì». Dopo le prime prove e 
in vista della gara di Se- 
pang il team manager Re- 
nault si coccola questo avvio 
di stagione che più brillante 
non poteva essere per lui e 
davanti alla stampa italiana 
rivendica l'italianità della 
attuale leadership del Mon- 
diale di F1: il romano Gian- 
carlo Fisichella in testa bal- 
la classifica piloti, la «fran- 
coitaliana» Renault in vetta 
a quella costruttori. 

«Non. so dire se ci sia una 
rivalità italiana - ha detto - 
però so che in Italia molta 
gente è contenta che in Au- 
stralia abbia vinto Giancar- 


lo. E questo fa bene allo 
sport. Tanto più che la Fer- 
rari è la Ferrari, per carità, 
ma se andiamo a guardarla 
da vicino vediamo che c'è un 
tedesco, un brasiliano, un 
francese, un inglese, un su- 
dafricano, eccetera. C'è qua- 
si più Italia qui in Renault 
che non da loro. Mettiamola 


così: è una gran bella compe- 
tizione». 

Seduto nel motorhome a 
pochi metri da lui, Giancar- 
lo Fisichella è quasi imba- 
razzato a sentir parlare così 
il suo team manager. Poi pe- 
rò, davanti alla stampa ita- 
liana, anche lui si lascia an- 


dare e risponde così a chi gli 


Flavio Briatore con Heidi Klum in una foto d'archivio. 


chiede se si senta protagoni- 
sta di una «sfida italiana» 
con la Ferrari. «In Italia tut- 
ti sappiamo bene cosa la Fer- 
rari rappresenti. Però io so- 
no italiano, sono orgoglioso 
di esserlo, e anche se corro 
er un team francese cerco 
i dare tutto me stesso per 
cercare di vincere. Per me 
sentire a Melbourne l'Inno 
di Mameli è stato gu più 
che emozionante. stato 
una cosa piena, vibrante». 
Loro, Briatore e Fisichel- 
la, sono per molti «l'altra Ita- 
lia». E loro prendono questa 
dimensione «come una sfida 
sportiva, niente di più - ha 
aggiunto Briatore - ma sono 
cose che fanno piacere». È 
Con questo spirito che si ac- 
Gurone ad affrontare dopo 
ourne anche la gara di 
n «Alla luce di quanto 
fatto in prova - ha detto Fisi- 
co - siamo soddisfatti. Nel 
senso che siamo a livello dei 
migliori. Il potenziale c'è tut- 
to, si può fare bene come in 
Australia». «Io dico che 
siamo tranquillamente 
re sul podio - ha “ito 
Briatore - anzi, siamo qui 
i questo. E non.solo qui in 
alesia, possiamo andare 
sul podio in ogni gara». 
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GRAN PREMIO DI MALESIA È sempre il sette volte campione del mondo il pilota che fa più paura agli avversari 


ORI 
DI 


CHAMPIONSHIP 


la F2004m più di quanto avremmo creduto» 


Button: «Per le Rosse le cose ora vanno decisamente 
male. Non hanno più la classe di una volta. L’era di 


Michael è finita». Montoya: 


SEPANG Se avere rivali 
pronti a balzarti addosso 
alla prima difficoltà signi- 
fica avere ancora il potere 
di incutere timore e rispet- 
to, Michael Schumacher 
può starsene tranquillo: il 
pilota che fa più paura è 
ancora lui. 


«La fortuna si è incrinata» 


male. Non hanno più la 
classe di una volta. L’era 
di Michael è finita», ha 
detto ad esempio al quoti- 
diano tedesco Bild Jenson 
Button, il pilota inglese 
della Bar-Honda. Anche il 
colombiano Juan Pablo 
Montoya (28 anni), da 


l'indomani del Gp d’Au- 
stralia si era premurato 
di. far osservare come 
Schumi vada a suo parere 
in difficoltà di fronte agli 
imprevisti, come a esem- 
pio il dover partire in posi- 
zioni arretrate a causa 
dell’acquazzone che aveva 
disturbato le prove del ve- 
nerdì pre-gara. 

E Schumi, di fronte a 
questo fuoco di sbarra- 


Schumacher, un uomo dai nervi di acciaio 


«Ho visto in Australia che siamo competitivi con 


CASO 
La Fia vieta i trucchetti 
per cambiare il motore 


SEPANG A partire dal Gran Premio della Malesia non po- 
trà più ripetersi quanto avvenuto in Australia, e cioè 
che scuderie come la Bar decidano di non finire il Gran 
Premio per poter così cambiare il motore per la gara 
successiva. È ha precisato la Fia fornendo alla vigilia 


del Gran Premio della Malesia un chiarimento cia- 


RITO È È mento come reagisce? € 
Logico, è pur sempre il questa stagione alla Con la solita calma, con le sulla nuova regola che impone un solo motore per 
campione del mondo, è il MeLaren-Mercedes, non ja consapevolezza di esse- due gare. «Lo scopo di questa regola - precisa la Federa- 


recordman che resterà ir- 
raggiungibile per chissà 
quanto se non per sempre 
con la sua dote di successi 
e primati. Ma certo, agli 
avversari non deve essere 
parso vero vedere Micha- 
el costretto nelle retrovie 
prima e finire con un nul- 
la di fatto poi in Austra- 
lia. 

Il tutto condito dalla si- 
tuazione un po’ particola- 
re di essere, per la prima 
volta da quando esiste il 
connubio, alle spalle del 
compagno di squadra Bar- 
richello. 

In vista del Gran pre- 
mio di Sepang, la concor- 
renza si va così dicendo 
convinta della fine del do- 
minio Ferrari-Schuma- 
cher. 

«Per la Ferrari le cose 
ora vanno decisamente 


dà grandi chance alle Ros- 
se di Maranello e al cam- 
pione del mondo tedesco. 
«E chiaro, ora la fortu- 
na della Ferrari si è incri- 
nata. Michael non è più 
invincibile, e lo si può si- 
curamente battere», ‘ha 
detto Montoya. Sulla stes- 
sa lunghezza d’onda di ot- 
timismo sulla fine dell’era 
Schumacher si è mostrato 
Flavio Briatore, il patron 
della Renault che, in una 
intervista nel fine settima- 
na alla Welt am Sonntag, 
ha lanciato apertamente 
la sfida. «L'Australia è 
stato solo l’inizio. Noi ab- 
biamo bisogno di una nuo- 
va star», ha detto Briato- 
re che dal 1991 al 1995 
aveva avuto Michael 
Schumacher come pilota 
della sua Benetton. 
Lo stesso Briatore, al- 


re ancora l’uomo da batte- 
re per questo mondiale. 
«Non avere punti dopo 
la prima uscita stagionale 
non era quello che mi sa- 
rei certo aspettato - di- 
chiara -. Questo natural- 
mente mi sprona per l’ap- 
puntamento in Malesia. 
Da quello che abbiamo vi- 
sto in Australia siamo an- 
cora competitivi con la 
F2004m, molto più di 
quanto avremmo creduto. 
Inoltre penso che possia- 
mo aspettarci qualcosa di 
positivo anche per la gara 
di Sepang, dove confidia- 
mo in un buon risultato. 
Barrichello ha dimostrato 
cosa sì può riuscire a otte- 
nere anche dopo una qua- 
lifica così-così, In Austra- 
lia siamo stati molto co- 
stanti, per questo sono fi- 
ducioso». 


zione - è quello di far rispettare la norma in base alla 
quale una scuderia può cambiare il motore solo se que- 
sto si rompe. Ma non può scegliere di non finire la gara 
| fingendo così che il motore si sia rotto». In altri termini 
il regolamento deve essere «pienamente rispettato» e a 
partire dalla Malesia i commissari di gara constateran- 
| no personalmente sulle monoposto i motivi tecnici di 
eventuali ritiri. SR 
_.<In conseguenza di quanto accaduto durante l'ultimo 
‘o del Gran premio di Melbourne, in futuro verrà fat- 
ta una distinzione tra ”non riuscire a terminare” e ”sce- 
gliere di non terminare” la corsa». La precisazione, con- 
| tenuta in una nota della Fia, riguarda l'interpretazio- 
ne dell'art.85 del regolamento 2005 della Formula 
| Uno, quello che obbliga a disputare due corse con lo 
stesso motore. «Il primo è un evento accidentale e im- 
| prevedibile da parte del pilota - prosegue la Fia - al con- 
trario del secondo». 

L'articolo in questione stabilisce che «i piloti che non 
riescano a terminare la prima delle due gare potranno 
prendere il via nella seconda con un propulsore nuovo 
| senza incappare in penalità», cioè nella retrocessione 
di 10 posizioni sulla griglia di partenza. Nei casi contro- 
versi, chiarisce ancora la Fia, la scuderia dovrà spiega- 
re le ragioni del ritiro ai commissari di corsa. Durante 
il Gp d'Australia dello scorso 6 marzo, i piloti della Bar- 
Honda, Takuma Sato e Jenson Button, avevano abban- 
donato durante gli ultimi giri, quando era parso eviden- 
te che non avevano speranza di cogliere punti. 


Michael Schumacher 


1 il 


SEPANG Gli altri in magliet- 
ta. Lui in tuta. Rossa. Da 
pilota Ferrari. Cosi Micha- 
el Schumacher si e presen- 
tato sul circuito di Sepang 
per affrontare il secondo 
Gp della stagione. Quasi a 
voler sottolineare questo 
messaggio: «sono tornato. 
E sono pronto». 

Dopo l esordio per lui ne- 
gativo in Australia, dopo le 
tante polemiche seguite (so- 
prattutto in Germania) al 
suo incidente con Heidfeld, 
dopo un inizio che lo vede 
cosa inusuale per lui a zero 
punti in classifica contro i 
10 di Fisichella e gli 8 del 
suo compagno di squadra, 
il campione del mondo si e 
presentato in Malesia ma- 
nifestando la calma dei for- 
ti. Sia in Italia, sia in giro 
per il mondo ci sono state 
persone decisamente con- 


Ancora a zero punti ma sottolineando di essere tornato e pronto a rimontare 


«Il mio mondiale comincia ora» 


«Sarà, con 40°, una gara diversa rispetto a Melbourne» 


tente della sua sconfitta, e 
in piu di un Paese hanno 
cominciato a levarsi le voci 
di chi ritiene che in Austra- 
lia sia cominciato, per lui, 
l’inizio della fine. «E nor- 
male che ci sia gente con- 
tenta per il fatto che ho per- 
so ha commentato Schuma- 
cher, - così come è normale 
che ci sia gente che è con- 
tenta quando vinco. Fa par- 
te del gioco». 

Abbronzato, rilassato, fi- 


sicamente preparato ad af- 
frontare la gara piu calda 
dell anno, Schumi ha scel- 
to dopo l'Australia di tra- 
scorrere un periodo di va- 
canza in Malesia, insieme 
alla moglie Corinna, pro- 
prio per acclimatarsi ai pro- 
babili 40 gradi dell’aria Se- 
pang, ai 60 dell'asfalto. «Di 
certo questa sara una gara 
molto diversa rispetto a 
quella di Melbourne, non 
fosse altro per le tempera- 


ture. Fare il Gp equivale 
dal punto di vista fisico a 
qualcosa come una corsa di 
20 chilometri sotto questo 
sole. Ma credo di essere 
ben preparato». 

E non pesano le polemi- 
che provocate dall'inciden- 
te con Heidfeld? Non ti pre- 
occupa una partenza così 
negativa, zero punti in clas- 
sifica, Barrichello avanti a 
te, le Renault così competi- 
tive? «Guardate - ha serafi- 


camente risposto il campio- 
ne del mondo - di fronte a 
tutto ciò io sono rilassato. 
Corro da così tanto tempo 
per sapere che una gara co- 
me quella d Australia può 
capitare. E la stagione di 
gare ne ha 19, dunque c'e 
tutto il tempo. Quanto a Ni- 
ck, so che al riguardo si è 
scritto molto sui giornali. 
Quello che a me interessa 
è essermi chiarito con lui: 
siamo abbastanza vecchi 


er spiegarci e intenderci. 

‘er noi il problema è risol- 
to». 

La calma dei forti non è 
tanto un atteggiamento, 
quanto una constatazione: 
in Australia «se si va a leg- 
gere bene la gara» la Ferra- 
Ti non ha affatto sfigurato, 
anzi. «Rubens ha disputato 
un bellissimo Gp. E io pri- 
ma di uscire facevo ottimi 
tempi. Vado.a dirvi che in 
condizioni normali, senza 
quelle qualifiche condizio- 
nate dalla pioggia, sarebbe 
stato abbastanza realistico 
puntare alla vittoria». Una 
vittoria che potrebbe arri- 
vare in Malesia? A questa 
domanda sia Michael, sia 
Rubens si sono fatti pi 
prudenti: «La F2004 in Au- 
stralia si e dimostrata an- 
cora competitiva ha rispo- 
sto Schumacher -. Dovreb- 


be esserlo anche qui». Michael Schumacher 


ito Concessionarie Citroen” che aderiscono all'i 
rie, Scade a fine mese. La foto 6 inserita a titolo 


rete fino ad esauri: 


i privati, valicia su tutte le vetture disponi 


Ofissta riservata ai cli 


www.citroen.it 


Informazioni ai sensi della dir. 1999/94/CE: consumo 


su percorso misto (I/100km): da 4,1 a 6,9. Emissioni di 


CO» percorso misto (g/km): da 107 a 163. 


Energy Auto 


di CONTIAUTO srl 


Concessionaria Citroén 


Citroén Finanziaria. 
Un mondo di soluzioni. 
CITROEN preferisce Torat 


l'emozione del rally 
finalmente 
è su strada. 


Nuova Gitroén 62 VTS. La 62 $1600 
del Campionato Italiano Rally in versione strada. 


La nuova Gitroén C2 VTS è pronta a scendere in pista, ops! in strada. Nuovissimo 
motore 1.6 16v 125 cv con cambio manuale a 5 marce. Look aggressivo, sotto- 
lineato dalla calandra, dai cerchi in lega 16 pollici associati ai pneumatici Michelin, 
dal terminale di scarico cromato, dallo spoiler posteriore e dal monogramma 
VTS. Sportiva vera, sportiva dentro, la nuova C2 VTS, con il suo volante in pelle 
e coni dettagli in alluminio. Inoltre, immancabili, ABS, ESP, fari fendinebbia, 
climatizzatore e retrovisori elettrici. Nuova Citroèn C2 VTS. Tenetevi forte. 


C2 VTS 13.800 euro. Gamma C2 a partire da 8.950 euro 
incluso un anno di furto - incendio. 


e-mail: contiauto @citroen.it 
www.contiauto.citroen.it 


PORTE APERTE SABATO 19 E DOMENICA 20. CITROÈN 


‘Trieste Strada della Rosandra, 2 - Tel. 040.2610055 
R.A.C. Mariano del Friuli Zona Artigianale - Tel. 0481.699801 
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Vi aspettiamo 

sabato 19 e domenica 20 marzo 
per presentarvi 

la nuova 

RENAULT Laguna Fase 2 


x) RENAULT 


(*) Importo determinato dal modello scelto in acquisto 


Scopritela, assieme alle eccezionali offerte che vi abbiamo 
Id riservato, su tutta la gamma RENAULT per il week end 
di lancio della Laguna Fase 2 


SuperValutiamo il vostro usato fino a 5.550 Euro (*) 
anche se da rottamare 


® Trieste - Via Flavia, 118 - Tel.040.281212 
® Monfalcone (GO) - Via A. Boito, 30 - Tel.0481 413030 


CONCESSIONARIA RENAULT ® Gorizia - Via 3° Armata, 95 - Tel.0481 522211 


TRIESTE, MONFALCONE, GORIZIA, CERVIGNANO * wwwprogetto3000.com ® Cervignano (UD) - Via Aquileia, 108 - Tel. 0431 33647 
www.progetto3000.com 


